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Paatésehdotus

Nekalantien jalkakaytavan ja pyoratien katusuunnitelma nro 1/22063
valilla Lokintaival - Kuokkamaantie hyvaksytaan kustannusarvioineen
muistutuksesta huolimatta seuraavin muutoksin:

Lilkenteenohjausta on taydennetty mm. muuttamalla ajoratamerkintdjen
sijoittelua seka lisaamalla pyorailijoista varoittavia lisakilpia
liikennemerkkien yhteyteen.

Suunnitelmakuvissa on esitetty myos uusien hulevesiviemarilinjojen
kaivantoalueet pintamateriaalien ennallistamisen osalta.

Nekalantien etelan puoleisen jalkakdytavan ja pyoratien
kunnossapitoluokaksi maarataan A+.

Paatds voidaan maankaytto- ja rakennuslain 202 8:n mukaisesti panna
taytantéon ennen kuin se on saanut lainvoiman.

Perustelut

Nekalantien jalkakaytavan ja pyoratien katusuunnitelma nro 1/22063
valilla Lokintaival - Kuokkamaantie, XXIII (Viinikan) ja XXIV (Nekalan)
kaupunginosissa.

Hankkeen tavoitteena on toteuttaa yhtenainen korkealuokkainen
jalankulun ja pyorailyn paareitti Nekalantien varteen. Suunniteltu
Lokintaipaleen ja Kuokkamaantien valinen osuus on enaa ainoa puuttuva
osa Hervannan baanan nimella kutsuttua pyorailyn
paareittikokonaisuutta.

Hervannan baana on laadukas Viinikasta Hervantaan johtava pyorailyn
paareitti, joka oli viime valtuustokauden tarkein pyorailyinvestointi ja oli
kirjattuna myds pormestariohjelmaan. Yhdyskuntalautakunta hyvaksyi
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17.9.2019 baanan yleissuunnitelman valilla Viinikka-Korkinmaki
jatkosuunnitteluun. Suunnitelma pohjautuu hyvaksyttyyn Hervannan
baanan yleissuunnitelmaan ja suunnitelmaehdotuksessa on esitetty mm.
vaylan tuleva sijainti, korkeusasema seka pintavesien kuivatus.

Osana Hervannan baanan hankenimella kutsuttua pyoérailyn
paareittihanketta toteutetaan Nekalantien eteldreunaan jalankulun ja
pyorailyn paareitti. Suunnitelmien Iahtokohtana on ollut sailyttaa
olemassa oleva puusto Nekalantien varrella, ja nykyisten katupuiden
sijainnista johtuen muutostoiden toteutustapa vaihtelee eri
katuosuuksilla. Pyoratieta ei voida toteuttaa kaikkialla jalkakaytavan
yhteyteen leventamalla nykyista yhdistettya pydratieta ja jalkakaytavaa.

Lokintaipaleen ja Viinikanpuiston valiselld osuudella jalankulun ja
pyorailyn erottaminen toisistaan edellyttaa Nekalantien eteldareunassa
sijaitsevan nykyisen noin 2,50-3,50 metrin levyisen yhdistetyn pyoratien
ja jalkakaytavan leventamista. Talla osuudella suunnitellun jalkakaytavan
leveys on 2,00-2,66 metria ja kaksisuuntaisen pydratien leveys on 2,40-
2,50 metria. Jalkakdytavan ja pyoratien leveyden lisaksi vaylan
kokonaisleveyteen vaikuttaa kulkumuotojen erotteleminen seka ajoradan
ja pyoratien valiin toteutettavan valikaistan leveys. Kulkumuotojen
erotteleminen on suunniteltu toteutettavan 0,28 metrin levyiselld kahden
betonikiven erotuskaistalla ja pydratie erotetaan ajoradasta 0,50-0,75
metrin levyisella valikaistalla.

Viinikanpuiston ja Kuokkamaantien valisella osuudella pyorailyreitti
toteutetaan vastaavasti ajoradan ja nykyisen puurivin valiin, mika
edellyttaa nykyisin noin 9,40 metrin levyisen ajoradan kaventamista 6,80
metrin levyiseksi. Ajoradan etelareunaan toteutetaan 2,40 metrin
levyinen kaksisuuntainen pydratie, joka erotetaan ajoradasta 0,50 metrin
levyisella valikaistalla. Samalla Nekalantien etelareunassa puurivin
ulkopuolella sijaitseva noin 2,80 metrin levyinen nykyinen yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava muutetaan pelkaksi jalkakaytavaksi.

Katualueilla pintavesien kuivatus hoidetaan hulevesiviemargdinnilla, jota
taydennetaan tarvittavilta osin. Lisaksi osa kadun varren kiinteistdista on
tiedustellut mahdollisuutta liittya hulevesiverkostoon mm. kiinteistén
salaojaremontin yhteydessa. Tasta johtuen katutdiden yhteydessa
Nekalantielle rakennetaan myos uutta hulevesiverkostoa Eratien ja
Viinikanpuiston valiselle osuudelle. Huleveden runkolinjojen
toteuttamisen yhteydessa kadun eteldapuolen kiinteistoille seka kadun
pohjoispuolelle kiinteistolle Nekalantien 41 rakennetaan myds talohaarat
valmiiksi, mihin ko. kiinteistdjen hulevedet voidaan jatkossa johtaa.

Kohde sisaltyy Tampereen kaupungin kaupunkiympariston palvelualueen
vuoden 2024 vuosisuunnitelmaan, ja rakennustyét pyritaan aloittamaan
kevaalla 2024.

Nekalantien katutdiden ja Kurjenpuiston puistokaytavan kustannusarvio
on yhteensa noin 677 800 euroa (53 €/m?).
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Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla 2. - 16.10.2023 ja
katusuunnitelmaehdotusta vastaan on tehty yksi muistutus.

Muistutus

Tampereen polkupyorailijat ry on muistutuksessaan esittanyt
suunnitelmaa muutettavan seuraavilta osin:

e Baanatasoisen pyorailyvaylan leveyden tulisi olla
suunnitteluohjeiden mukaisesti 4,0 metria.

e Erityisesti Viinikanpuiston ja Kuokkamaantien valisella osuudella
vain 2,4 metrin levyinen pyoratie on leveytensa puolesta
ongelmallinen, koska pydraliikenteen suunnitteluohjeiden
mukaisesti jalankulusta fyysisesti erotellun kaksisuuntaisen
pyodratien minimileveys tulisi olla 3,0 metria.

e Suunnittelualueen itdpadssa ajoradan toisen ajokaistan voisi
sijoittaa pohjoisen puoleisen puurivin pohjoispuolella nykyisen
kevyen liikenteen vaylan kohdalle, jolloin pydratielle vapautuisi
lisatilaa puurivien valiin.

e Katutilan uudelleen jasentamisella tulisi pyrkia kasvattamaan
lumitiloja, joita katutilassa on paikoittain lilan vahan.

e Hulevesikaivojen sijoittamista pyoratielle tulisi valttaa.

e Kadun poikkileikkausta tulisi muuttaa niin, etta hulevedet eivat
valuisi pyoratien yli.

e Pyorailyn paareiteilla tulisi kayttaa aina kauttaaltaan punaista
variasfalttia.

e Erityisesti littymaalueilla ylijatkettu pyoratie tulisi toteuttaa siten,
etteivat liittymaalueella tapahtuvat korkeuseromuutokset
vaikuttaisivat pyoratien tasaisuuteen.

e Vahaliikenteiset poikkikadut tulisi sulkea autoliikenteelta
Nekalantien pyoratien turvallisuuden parantamiseksi.

e Jokipohjantien liittyma tulisi myds muuttaa vastaavanlaiseksi
ylijatketuksi pyoratieksi kuin muidenkin poikkikatujen liittymat ovat
esitetty toteutettavan. Lisaksi pyoratiella ei saisi olla liittymaalueella
ylimaaraisia mutkia poikittaisen kevyen liikenteen vaylan
odotustilan kiertamisen vuoksi.

e Jokipohjantien liittymakaarteita tulisi jyrkentad, koska loiva
kaarresade mahdollistaa lilan kovat ajonopeudet liittymassa
kaannyttaessa.

e | okintaipaleen liittymaaluetta tulisi muuttaa siten, etta lannesta
saapuvan autoliikenteen liittymakulma vaikuttaisi kaytettyihin
ajonopeuksiin nykyistd enemman. Lisaksi Lokintaipaleen liittymassa
pyorailyn paareitin linjauksen tulisi noudattaa Lokintaipaleelle
jatkuvan ajokaistan geometriaa.

e Pygdratien mitoitusnopeuden tulisi olla suunnitteluohjeiden
mukaisesti 45 km/h.

Vastine
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Tampereen polkupyorailijat ry on kritisoinut katusuunnitelman mukaisia
ratkaisuja monesta nakokulmasta. Suurin osa muutosesityksista liittyy
liikennevaylien mitoittamiseen vuonna 2020 julkaistun pydraliikenteen
suunnitteluohjeessa esitettyjen ohjearvojen mukaisesti, ja mitoituksessa
on edellytetty kaytettavan baana-luokituksen mukaisen pyoratien
suunnitteluarvoja.

Hankkeen Hervannan baana -tyénimi on sinallddn harhaanjohtava, koska
Viinikasta Hervantaan johtava pyorailyreitti on toiminnalliselta
luokitukseltaan pyorailyn paareitti. Reitin tdhan mennessa toteutetut
osuudet ovat mitoitettu paasaantoisesti aiemmin voimassa olleen,
vuonna 2014 julkaistun jalankulun ja pyorailyn suunnitteluohjeen
mukaisesti kayttaen pyoraliikenteen paareitin mitoitusarvoja. Alemman
suunnitteluohjeen mukaisesti pyorailyverkon kolmitasoinen
toiminnallinen luokitus koostui paa-, alue- ja paikallisreiteista. Vasta
mydhemmin vuonna 2020 julkaistuissa pyoraliikenteen
suunnitteluohjeissa pyorailyverkon toiminnallista luokitusta on
laajennettu erittain korkealuokkaisten laatureittien osalta baana-
luokituksella. Nykyisin voimassa olevien suunnitteluohjeiden mukaisesti
kaksisuuntaisen pyoératien leveydelle on annettu omat
leveyssuosituksensa vaylaluokituksesta riippuen, ja padreiteilla pyoratien
paallysteen leveyden tulisi olla 3,0 metria ja baanoilla 4,0 metria 1500-
2500 pyorailijan vuorokausiliikennemaarilla.

Valitettavasti kaytettavissa olevan katutilan puitteissa seka kohteen
olemassa olevien reunaehtojen asettaminen rajoitteiden vuoksi
suurimpaa osaa vaatimuksien mukaisista ratkaisuista ei ole mahdollista
toteuttaa. Pyoratien leventaminen kasvattaisi osaltaan aurattavia alueita
ja samalla pienentaisi lumitilana hyddynnettavia alueita. Lisaksi katutilan
tulisi olla viihtyisa ja nykyiset katupuut tulee sdilyttaa, mika asettaa omat
rajoitteensa liikennevaylien kaytettavissa olevalle tilalle olemassa olevien
puurivien valissa. Katualueiden tilanahtauden vuoksi kaikkien toimintojen
yhteensovittaminen edellyttdaa monelta osin kompromissien tekemista.

Suurin ongelma on jalkikateen toteuttaa nykyiseen katutilaan voimassa
olevien suunnitteluohjeiden laatuvaatimukset tayttavia
vaylakokonaisuuksia, koska kaytettavissa olevien tilavarauksien puitteissa
katutilan leveys ei yksinkertaisesti riita. Nykyisissakin katurakenteissa
mm. riittavien lumitilojen osalta ollaan tyypillisesti jo kriittisilla rajoilla, ja
vaylainfran parannushankkeissa lahtokohtaisesti on tarvetta kasvattaa
aurattavia liikennevaylaalueita entisestaan, ja tama edellyttaa kaytossa
olevista vahaisista lumitiloista tinkimista. Tallaiset liikennevaylien osalta
taysimaaraisesti mitoitetut vaylaratkaisut voisivat toimia viela sulan maan
aikaan, mutta talvikunnossapidon osalta ne ovat taysin mahdottomia
yllapitaa vaylien laatutason nostamisen myota yha kiristyvien
kunnossapidon laatuvaatimuksien mukaisessa kunnossa.

Yhtena epakohtana on nostettu esille pyoratiella sijaitsevien kaivojen
kansistot, mita tulisi valttaa niiden paallysteeseen aiheuttamien
epajatkuvuuskohtien vuoksi. Jalkikateen toteutettava pyoratie tulee
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sijoittumaan osittain olemassa olevien hulevesiviemarilinjojen paalle, ja
vain osa pyoratielle sijoittuvista hulevesikaivoista voidaan poistaa
kaytosta ja purkaa pois. Toisaalta olemassa olevat maanalaiset johto-
seka putkilinjat asettavat omat reunaehtonsa, minka vuoksi uusiakin
hulevesiviemarinlinjoja joudutaan sijoittamaan myos tulevan pyoratien
kohdalle Lokintaipaleen ja Viinikanpuiston valisella osuudella.

Kadun poikkileikkausta on esitetty muutettavan siten, etta etenkaan
lumien sulamisvedet eivat valuisi pyoratielle ja yopakkasten myota
jaatyessa aiheuttaisi vaarallisen liukkaita kohtia pyoratielle.
Lokintaipaleen ja Viinikanpuiston valisella osuudella ylarinteen puoleisen
jalkakaytavan kallistaminen ulospain ei ole mahdollista lukuisten tontti- ja
katuliittymien vuoksi. Lisaksi jalkakaytavan sivukaltevuuden muuttaminen
ulospain viettavaksi edellyttaisi sivuojan toteuttamista jalkakaytavan
ulkoreunaan, ja hulevesien kiinniottamiseksi sivuojista tulisi
hulevesiviemarointia lisata useampaan kohtaan, mika lisaisi hankkeen
kustannuksia oleellisesti. Vastaavasti Viinikanpuiston ja Kuokkamaantien
valisella osuudella jalkakaytavaksi muutettava vayla on paasaantoisesti
tulevaa pyoratieta alempana, joten talla osuudella merkittavia
hulevesiongelmia ei tule olemaan lumivallien sulamisvesien osalta.

Usein pydratien toteuttaminen korkeammalle ympardiviin rakenteisiin
nahden on hyvin vaikeaa, ja sulamisvesien virtaaminen viereiselle
pyoratielle on hyvin vaikea estaa pelkastaan kadun pintakallistuksin,
koska liikennealueiden reunaan auratut lumivallit ovat huomattavasti
korkeampia vaylan pintakallistuksin saavutettaviin korkeuseroihin
nahden. Sulamisvesiongelmaa esiintyisi silloinkin, vaikka pydratie olisi
yksistaan toteutettu penkereelle, jos lumia ei olisi aurattu riittavan etaalle
luiskaan pydratien ulkopuolelle. Lisaksi ongelmana on, ettei vaylan
reunassa ole tyypillisesti riittavasti tilaa aurata lumia 1-2 metrin
etaisyydelle vaylan reunasta, ja kunnossapitokaluston tyoleveydet eivat
mydskaan mahdollista tata kerta-aurauksella. Sulamisvesiongelma on
haasteellinen ja vuonna 2020 julkaistussa pyodraliikenteen
suunnitteluohjeissakaan siihen ei ole esitetty hyvia ratkaisuja mm. kadun
poikkileikkauksien muodossa.

Suunnitelmissa on esitetty kaytettavan variasfaltointia
yhdyskuntalautakunnan hyvaksymien kayttdperiaatteiden mukaisesti
kohdissa, joissa pyoratien erottuvuutta on tarkoituksenmukaista
korostaa. Pydrailyn paareittien paallystaminen kokonaan punaisella
variasfaltilla nostaisi kohteiden rakennuskustannuksia oleellisesti, koska
variasfaltti maksaa noin 2,5 kertaa enemman normaaliin
asfalttipaallysteeseen verrattuna. Pyoratien paallystetyypin muuttaminen
punaiseksi liséa pyoratierakenteen kokonaiskustannuksia arviolta noin 15
%. Nekalantien kaltaisissa pintatydurakoissa kustannusvaikutus on viela
huomattavasti suurempi uusittaessa ainoastaan katurakenteiden ylimpia
rakennekerroksia, missa asfalttipaallysteiden suhteellinen osuus
kokonaisuudesta on suurempi. Nain merkittavat kustannuserot pitaisi
ottaa huomioon jo kohteiden maararahoituksessa, koska silla olisi
vaikutusta myos vuosittain toteutettavien kohteiden kokonaismaaraan.
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Muistutuksessa esitetaan, etta pyoratie toteutetaan mahdollisimman
tasaisena. Erityisesti liittymaalueilla pydratiessa esiintyy tyypillisesti
korkeusvaihtelua, kun pydratie liittyy poikittaisen kadun korkeustasoon.
Lisaksi reunakivilinjoilla on pituussuuntaista korkeusvaihtelua, kun mm.
tonttiliittymien ja kadun ylityspaikkojen kohdalla alaslasketun osuuden
reunakivindakyma poikkeaa linjaosuuden tayskorkeasta nakymasta. Nama
korkeuserot pyritaan tyypillisesti tasoittamaan ajoradan ja pyoratien tai
jalkakaytavan valiin sijoittuvalla valikaistalla, mutta Nekalantiella
tilanahtauden puolesta kohteeseen ei ole mahdollista toteuttaa
korkeuserojen tasoittamisen kannalta riittavan leveaa valikaistaa. Tasta
johtuen kohteessa kaytetdaan normaalia pienempaa reunakivinakymaa
suurimmalta osin linjaosuuksilla seka pidempaa alaslaskuosuutta
reunakivilinjan nakyman muutoskohdilla, jotta pituussuuntaiset
korkeuserovaihtelevuudet olisivat viereiselld pyoratiella mahdollisimman
loivia. Normaalisti reunakivilinjojen korkeuserot tasoitetaan 1,0 metrin
matkalla, mutta Nekalantiella katuliittymissa muutosmatkana kaytetaan
2,0 metria ja tonttiliittymissa 1,5 metria.

Nekalantien pyoratien turvallisuuden parantamiseksi on esitetty
poikkikatujen sulkemista autoliikenteelta, mutta tama on hyvin
haasteellista pelkin ajokieltomerkein. Liikenneyhteyden ollessa fyysisesti
mahdollista pyorailyn ja jalankulun vuoksi, ajokieltoja tultaisiin rikkomaan
jatkuvasti. Poikkikatujen sulkeminen lisaisi myos lapiajoliikennetta
pientaloalueen tonttikaduille, jos Nekalantielle paasisi vain muutamasta
kohdasta. Ylijatkettujen pyodrateiden turvallisuuden lisdamiseksi
poikittaisille sivukaduille rakennetaan hidasteet.

Jokipohjantien liittyma on esitetty myds toteutettavan samantyyppisena
ylijatkettuna pyoratiena kuin vahaliikenteisienkin poikkikatujen liittymat
tai vahintaankin liittyman kaarresateita pienennettavan ajonopeuksien
hillitsemiseksi. Jokipohjantie on luonteeltaan alueellinen kokoojakatu,
jolla on saanndllista linja-autoliikennetta muista Nekalantien
poikkikaduista poiketen. Jokipohjankadun liikkennemaarat ovat
huomattavasti suuremmat kuin suunnittelualueella sijaitsevien muiden
poikkikatujen. Liikkenneolosuhteiltaan Jokipohjantien liittyma on
rinnastettavissa mm. Kuokkamaantien liittymaan, joka on myds
toteutettu samalla tavoin normaalina T-liittymana.

Jokipohjankadun liittyma on mitoitettu telilinja-auton ajouramallien
mukaan, ja raskaan liikenteen tilantarpeen vuoksi kaarresateita ei ole
mahdollista muuttaa tiukemmiksi. Lisaksi liittymaalueella pyoratie kiertaa
Jokipohjankadulta tulevan poikittaisen kevyen liikenteen vaylan
odotustilan, jotta katua ylittavat pydrailijat ja jalankulkijat eivat odottaisi
vuoroaan pyoratiella ja haittaisivat Nekalantien paareittia pitkin
pyorailevia.

Lokintaipaleen liittymasta on tullut palautetta aiemminkin, etta
kaupungin suunnasta saapuvat autoilijat eivat noudata
vaistamisvelvollisuuttaan Nekalantieta ylittaviin pyorailijoihin nahden.
Hervannan baana erkanee liittymassa Nekalantielta Lokintaipaleen



Tampere Ote poytakirjasta 21/2023 7 (10)
Yhdyskuntalautakunta 19.12.2023

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

suuntaan, ja autoilijoiden on ennalta kohtalaisen vaikea havaita, onko
pyorailija jatkamassa matkaansa suoraa Nekalantieta vai kaantymassa
Lokintaipaleelle. Lisaksi ongelmaa korostaa Lokintaipaleen autoliikenteen
osalta yksisuuntainen osuus, minka vuoksi liittymaan ei tule
Lokintaipaleelta autoja, joita Nekalantieta kulkevien tulisi myds vaistaa
ko. liittymassa kaantyessaan oikealle. Ongelman ratkaisemiseksi
suunnitelmassa on esitetty asennettavan tyynyhidaste ennen
Nekalantien ylittavaa suojatieta, minka vuoksi autoilijoiden pitaa jatkossa
alentaa nopeuttaan poikittaiselle pyoratielle saapuessaan.

Toiminnalliselta luokitukseltaan paareitin mukaisen pyoratien
mitoitusnopeutena tulisi kayttaa 40 km/h ja tiiviisti rakennetulla alueella
voidaan kayttaa myods 30 km/h arvoa. Mitoitusnopeus vaikuttaa suoraan
pyoratien kaarresateen minimiarvoihin linjaosuudella, ja 40 km/h
mitoitusnopeudella minimikaarresade on 55 metria ja 30 km/h
mitoitusnopeudella 30 metrid. Lisaksi rakennetulla alueella risteyksien
laheisyydessa minimikaarresateend voidaan kayttaa 10-20 metria.
Nekalantiella on tiukimmilla paikoilla kaytetty 30 metrin ja valjemmilla
paikoilla 60 metrin minimikaarresateitd, jotka noudattavat
suunnitteluohjeiden mukaisia minimikaarresateiden arvoja.

Tiedoksi
Muistuttaja, Mikko Kielo, Timo Seimela, Petri Keivaara, Tapio Lindstrom,
Lassi Jokinen

Liitteet
1 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Sijaintikartta
2 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Katujarjestelypiirustus 1 22063 1
3 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Katujarjestelypiirustus 2 22063 2
4 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Katujarjestelypiirustus 3 22063 3
5 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Pituusleikkaus KS 22063 4
6 Liite Yla 19.12.2023 Nekalantie Poikkileikkaukset KS 22063 5
7 Liite Yla 19.12.2023 Kurjenpuiston puistokaytava Leikkaukset PS 22063 6
8 Liite Yla 19.12.2023 Muistutus Tampereen polkupydrailijat ry

Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle

Poytakirja asetetaan nahtavaksi 22.12.2023 kaupungin internetsivuille
www.tampere.fi

Paatos on lahetetty sahkopostilla 22.12.2023

Muutoksenhakuviranomainen
Hameenlinnan hallinto-oikeus

Tampere
22.12.2023
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Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

Jonna Koivumaki
Hallintosihteeri
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Valitusosoitus
§362

Valitusosoitus
Valitusosoitus

Tahan paatdkseen haetaan muutosta hallintovalituksella.
Valitusoikeus

Tahan paatokseen saa hakea muutosta se, johon paatés on kohdistettu tai jonka
oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paatos valittdmasti vaikuttaa (asianosainen).

Viranomaisella on lisaksi valitusoikeus, jos laissa niin saadetaan tai jos valitusoikeus
on viranomaisen valvottavana olevan julkisen edun vuoksi tarpeen.

Valitusviranomainen
Valitus tehddaan Hameenlinnan hallinto-oikeudelle:

Hameenlinnan hallinto-oikeus
Raatihuoneenkatu 1

13100 Hdmeenlinna

faksi: 029 56 42269

sahkodposti: hameenlinna.hao@oikeus.fi

Valituksen voi tehda my®6s hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa
osoitteessa https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Valitusaika
Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.
Tiedoksisaanti

Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta nayteta, 7 paivan
kuluttua kirjeen lahettamisestd, 3 paivan kuluttua sahkodpostin lahettamisests,
saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen
merkittyna aikana. Yleistiedoksiannossa tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen
seitsemantena paivana ilmoituksen julkaisemisesta kaupungin verkkosivuilla. Jos
ilmoitus julkaistaan kaupungin verkkosivujen liséksi myods sanomalehdessa, katsotaan
tiedoksiannon tapahtuneen kuitenkin seitsemantena paivana ilmoituksen
julkaisemisesta verkkosivuilla. Tiedoksisaantipaivaa ei lueta maaraaikaan. Jos
madraajan viimeinen paiva on pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai
juhannusaatto tai arkilauantai, saa tehtavan toimittaa ensimmaisena arkipaivana sen
jalkeen.

Valituskirjelma

Valituskirjelmassa, joka on osoitettava valitusviranomaiselle, on ilmoitettava

- valittajan nimi, kotikunta, postiosoite ja puhelinnumero

- paatos, johon haetaan muutosta

- milta osin paatoksesta valitetaan ja mita muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi
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- vaatimuksen perusteet
- mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva paatos ei kohdistu
valittajaan

Valituskirjelmaan on liitettava

- paatos, johon haetaan muutosta valittamalla, alkuperaisena tai jaljenndksena

- todistus siita, mina paivana paatods on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan
alkamisen ajankohdasta

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niita ole jo aikaisemmin
toimitettu viranomaiselle.

Asiamiehen on liitettava valituskirjelmaan valtakirja, kuten oikeudenkdynnista
hallintoasioissa annetun lain (808/2019) 32 8:ssa saadetaan.

Valituskirjelman toimittaminen

Valituskirjelma on toimitettava valitusajan kuluessa valitusviranomaiselle.
Valituskirjelman tulee olla perilla valitusajan viimeisena paivana ennen viraston
aukiolon paattymista. Valituskirjelman lahettaminen postitse tai sahkoisesti tapahtuu
lahettajan omalla vastuulla.

Oikeudenkayntimaksu

Hallinto-oikeudessa valituksen kasittelysta perittava oikeudenkayntimaksu on 270
euroa. Mikali hallinto-oikeus muuttaa valituksenalaista paatdsta muutoksenhakijan
eduksi, oikeudenkayntimaksua ei perita. Maksua ei mydskaan perita eraissa
asiaryhmissa eika mydskaan mikali asianosainen on muualla laissa vapautettu
maksusta. Maksuvelvollinen on vireillepanija ja maksu on valituskirjelmakohtainen.
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